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L’année de son 40e anniversaire, l’As-
sociation des Professionnels à l’Outillage 
Municipal (APOM) a tenu, le 7 mai 2010, sa 
1ere journée technique de l’année et sa 153e 
assemblée aux installations municipales de 
la Ville de Sorel-Tracy.

Les 60 exposants n’ont pas manqué 
d’animer les discussions avec plus de 500 
membres présents et ont exposé pour près 
de 17 millions $ de nouvelles machineries 
et d’équipements à la fine pointe de la 
technologie. Une fois de plus, nous tenons 
à remercier les exposants qui se sont 
déplacés pour la tenue de cet évènement.

Les participants inscrits au concours 
«Préposés aux réseaux» ont su démontrer 
leur habileté en effectuant le remplacement 
d’une boîte de service par excavation 
pneumatique. 

Les finalistes sont : 1er Marcel Pronovost, 
Ville de Shawinigan ; 2e Guy Fréchette, 
Ville de Montréal - Arrondissement Anjou ; 
et 3e Robert Pelletier, Ville de Saint-Basile-
Le-Grand.

Félicitations à tous nos participants et 
nos remerciements à Sylvain Lortie du 
Groupe RL qui a supervisé le concours.

Deux conférences ont été offertes aux 
membres présents. Dans un premier 
temps, le conférencier du Groupe Allison-
Cummins-Globocam les a informés au 
sujet de la nouvelle norme gouvernemen-
tale EPA 2010 (système antipollution). 
Finalement, la Compagnie Solus Sécurité 
a tenu une conférence proposant des 
solutions d’intervention pour le personnel 
travaillant en espaces clos.

Le volet Innovation, présenté en soirée, 
a accueilli deux nouveaux projets. Sylvain 

Rocheleau de la Ville de Rouyn-Noranda a 
présenté un nouveau système de vérifica-
tion d’étanchéité d’une borne d’incendie, 
tandis que Roger Gamache, de la Ville de 
Québec, a présenté la construction d’une 
dalle chauffante utilisée pour l’entrepo-
sage d’asphalte tiède.

Deux innovations qui permettent de 
diminuer les coûts d’opération et d’ac-
croître la qualité du travail réalisé par 
les employés municipaux au service des 
contribuables. Félicitations à messieurs 
Rocheleau et Gamache.

L’APOM tient à remercier David Gagné, 
directeur des travaux publics à la Ville de 
Sorel-Tracy, ainsi que son équipe pour leur 
accueil chaleureux et leur dévouement 
pour assurer le succès de cet événement. 
Leur participation a fait de cette journée 

Journée technique de l’APOM à Sorel-Tracy

une rencontre constructive et enrichissante 
pour tous. 

La prochaine journée technique de 
l’APOM aura lieu le 10 septembre 2010 à la 
Ville de Drummondville. C’est un rendez-
vous à ne pas manquer.

Source: l’Association des Professionnels 
à l’Outillage Municipal
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Précisions Provençal est une entreprise 
spécialisée dans la fabrication de remor-
ques et boîtes de camion sur mesure. 
L’entreprise utilise presque exclusivement 
de l'aluminium dans la fabrication 
de ces produits (remorques ou 
boîtes de camion), ce qui apporte 
plusieurs avantages dont l’allège-
ment du véhicule, l’amélioration 
du rapport poids/capacité de 
charge et l’endurance. Précisions 
Provençal a tout récemment lancé 
un produit unique sur le marché, 
la remorque au toit télescopique.

Adaptable à toute grandeur de re-
morque, cette particularité, permet de 
faire passer la remorque de 4,11 m – la 
hauteur maximale permise sur les routes 
du Québec – à 5,18 m de haut une fois la 
remorque stationnée dans son milieu de 
travail.

Cette particularité donne donc la possibi-
lité d'aménager à l'intérieur de la remorque 
un deuxième plancher et de disposer de 

Une remorque à toit télescopique fabriquée sur mesure

ce fait d'un deuxième espace équivalent 
au premier une fois le toit télescopique 
déployé.

Une remorque à toit télescopique double 

donc la superficie de plancher disponible 
et créé deux étages habitables avec chacun 
une hauteur de plafond de plus de 2 m.

Une fois le toit abaissé en position de 
transport, le dégagement intérieur du 
deuxième étage de 111 cm permet l'ins-
tallation en permanence de l'outillage ou 
du mobilier, ce qui améliore la mobilité de 
l’ensemble. Les mouvements du toit sont 
assurés par un système hydraulique.

Précisions Provençal, déjà reconnu pour 
la qualité et la durabilité de ses produits, 
peut livrer un projet clé en main c'est-à-
dire avec toute la finition intérieure requise 

et avec les ouvertures souhaitées tel que 
fenêtres et portes.

Sans contredit, les gestionnaires de 
services d'urgence et d'unité d'interven-
tion, les propriétaires d'ateliers mobiles de 
soudage ou de mécanique, les entrepre-
neurs en construction, seront intéressés 
par les avantages uniques qu’apporte ce 
type de remorque révolutionnaire.

Source: Précisions Provençal Inc.
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En primeur à bauma 2010, DOLL 
Fahrzeugbau AG présentait sa technolo-
gie d´avant-garde – le système breveté 
panther. 

Cette redéfinition intelligente de 
l´ensemble du train roulant alliée à une 
géométrie compacte permet d´augmenter 
la charge utile et la maniabilité du véhicule, 

optimisant son efficacité et son rendement.
La charge utile est optimisée grâce à une 

charge par essieu maximale de 12 t. La 

conception du châssis permet de réduire 
la hauteur de chargement jusqu´à 90 mm, 
selon les versions. L’angle de braquage 
de 55° sur le dernier essieu assure une 
maniabilité exemplaire. La suspension 
hydraulique à grand débattement permet 
la correction du niveau en cas de charge 
déséquilibrée, et le changement de roue 
sans cric lors d’une crevaison.

DOLL Fahrzeugbau AG est une entrepri-
se familiale qui, depuis 4 générations, est 
devenue une référence sur le marché des 
solutions de transport de haute technicité.

DOLL Fahrzeugbau AG propose à ses 
clients des solutions de transport innovan-
tes alliant de hauts niveaux de rentabilité 
et de qualité.

Source: DOLL Fahrzeugbau AG

Le DOLL panther ouvre de nouveaux horizons 
pour les équipements de transport spécialisé

Dumas Contracting Ltd. a récemment 
reçu le prix 2010 Worker Safety Innovation 
(Innovation dans le domaine de la sécurité 
des travailleurs) de l’Ontario Mine Contrac-
tors Safety Association (OMCSA) pour 
son design de chapiteau d’entretoisement 
supérieur.

Le design de Dumas a été le premier 
de son genre à être utilisé dans une mine 
ontarienne. Durant le projet de fonçage de 
puits de la mine de Timmins appartenant 
à Lake Shore Gold, Dumas a utilisé son 
design de chapiteau d’entretoisement su-
périeur novateur pour améliorer le niveau 
de sécurité pour toutes les personnes 
voyageant sous terre.

Il consiste en un chapiteau d’entretoise-
ment supérieur à cage ou masquée, un dis-
positif de guidage qui empêche une benne 
de puits d’osciller lors de sa descente dans 
le puits, protégeant les travailleurs en 
assurant que chaque personne voyageant 
dans la benne est entièrement abritée. De 
plus, ce design comprend un interrupteur 
de proximité installé sur la porte avec un 
système de verrouillage pour empêcher le 

treuil de bouger avant la fermeture de 
la porte.

L’idée d’un chapiteau d’entretoise-
ment supérieur à cage ou masquée 
a pour la première fois été émise par 
une autre société au Québec après un 
accident mortel survenu durant son 
opération de fonçage de puits. Des 
employés de Dumas – Luc Pelchat, 
contremaître, et Gilbert Dion, chef de 
service sur le site – ont mis en œuvre 
ce design lors d’un précédent projet 
de fonçage de puits de Dumas dans la 
mine de Casa Berardi au Québec.

En tant que leader dans le domaine 
de la sécurité, Dumas recherche en 
permanence des moyens d’améliorer 
son programme Santé et Sécurité et 
encourage ainsi chaque employé à 
identifier et à corriger toutes les situations 
dangereuses ou inférieures à la norme sur 
le lieu de travail. Messieurs Pelchat et Dion 
ont perfectionné le design en installant un 
signal de doseur fuyant dans l’adduction 
et un interrupteur de proximité sur la porte 
pour le projet de fonçage de puits de la 

mine de Timmins. En date du 3 mars 2010, 
Dumas a réussi à atteindre le fonds du 
puits à la mine de Timmins tout en mainte-
nant une performance de sécurité de haut 
niveau durant toute la durée du projet.

Source: Dumas Contracting Ltd.

Dumas reçoit un prix pour l’innovation 
dans le domaine de la sécurité minière
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Le groupe Riverin Inc. vient de faire 
l’acquisition par l’entremise des camions 
Mack Ste-Foy, de quatre camions convertis 
en 12 roues par Équipements FDS Inc., de 
Terrebonne.

En effet, la filiale Bétonnières d’Ar-
vida a confié à Équipements FDS Inc. la 
conversion de leurs camions Mack Granite 
10 roues en 12 roues. 

La suspension tandem à ressorts retenue 
pour la conversion a été choisie pour sa 
qualité, sa robustesse de fabrication et 
surtout pour son rayon de braquage, qui 

Du nouveau pour le groupe Riverin

De g. à d. : Pierre Gagnon, conseiller aux ventes Mack Ste-Foy, André Gagnon ,directeur 
Bétonnières d’Arvida, Serge Audette, représentant Équipements FDS. Inc.

est le plus court dans l’industrie. Ces 
qualités ont pesé lourd dans la décision 
d’André Gagnon, directeur de Bétonnières 
d’Arvida, de choisir Équipements FDS Inc. 
comme partenaire idéal.

Équipements FDS tient à remercier 

Le Groupe Riverin Inc. et Camions Mack 
Ste-Foy pour la confiance dont ils ont fait 
preuve.

Source : Équipements FDS Inc., 
Serge Audette, 514-929-2800
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Les marteaux hydrauliques d’Atlas 
Copco conviennent aux travaux de 
creusement dans les tunnels, au purgeage 
après le sautage ainsi qu’aux opérations 
d’élargissement et de démolition. 

À l'occasion de bauma 2010, Atlas 
Copco présentait une nouvelle ventilation 
de marteau pour les applications dans 
la construction de tunnels, intégrée sur 
l’engin porteur. Conçu pour assurer un 
apport d’air supplémentaire, ce système de 
ventilation s’installe facilement et minimise 
le risque d’une usure excessive du marteau 
hydraulique.

Lors des travaux sous terre, la poussière 
contenue dans l’air peut avoir un effet 
abrasif sur le mécanisme de frappe et 
contaminer le circuit hydraulique entre le 
marteau et le porteur, les projections d’eau 
subies par le marteau peuvent conduire à 
la corrosion du piston. Tous ces facteurs 
peuvent entraîner de très fortes usures du 
marteau.  

Afin d’écarter de tels problèmes, il est 
possible d’ajouter une alimentation en air 
supplémentaire par un système de ventila-
tion embarqué sur le porteur. Ce système 
de ventilation se raccorde facilement au 
circuit d'alimentation du marteau sur le 
porteur sans devoir intervenir sur le sys-
tème électronique du porteur. La nouvelle 
ventilation du marteau ne nécessite pas 

de surface de montage spéciale et le tuyau 
d’air ne nécessite pas une personne sup-
plémentaire. Ce système est synchronisé 
avec le marteau hydraulique et fonctionne 
sans aucune émission.

Le système de ventilation est disponible 
pour les marteaux hydrauliques Atlas 
Copco de la classe des 1000 à 4200 kg. 

Source: Atlas Copco

Nouvelle ventilation de marteaux pour les applications 
dans la construction de tunnels 

Dresser Waukesha vient de lancer une 
nouvelle version plus puissante de son 
moteur Série 275GL à 16 cylindres. Le 
nouveau moteur à haute performance 
16V275GL+ pour applications à compres-
sion de gaz, revendique une puissance 
de premier ordre et de faibles niveaux 
d’émissions.

Ce nouveau moteur a été conçu pour 
aider les propriétaires et les opérateurs 
à améliorer leur productivité et à réduire 
leurs coûts en carburant tout en répondant 
aux nouvelles normes de la U.S. Environ-
mental Protection Agency (EPA) relatives 
aux émissions NOx, de CO et de VOC, qui 
entreront en vigueur le 1er juillet 2010. Le 
16V275GL+ enregistre des émissions de 
NOx de 0,5 g/bhp-h, des émissions de CO 
de 1,8 g/bhp-h et des émissions de VOC de 
0,7 g/bhp-h, répondant aux exigences de 
la norme de rendement pour les nouvelles 
sources à allumage commandé (SI NSPS) 
2010 de l’EPA. Avec ses faibles émissions 
de NOx, le 16V275GL+ répond également 
à l’exigence NOx 0,5 g/bhp-h actuelle pour 
les zones de dépassement des normes.

Comme le moteur 
16V275GL+ répond directement 
à chacune de ces exigences à 
la sortie du pot d’échappement, 
il élimine le coût et la complexité 
supplémentaires d’un système de 
post-traitement des émissions.

Le paysage changeant des 
émissions a ajouté une dimension 
à la décision d’achat d’un moteur, 
a déclaré Lloyd Beauchamp, vice-
président des ventes – compression 
de gaz de Dresser Waukesha. Outre les 
considérations habituelles d’efficacité, de 
polyvalence du carburant, de maintenance 
et de coût total du cycle de vie, le coût de 
conformité aux émissions, actuel et futur, 
doit être pris en compte dans le processus 
de sélection d’un moteur.

Le nouveau moteur améliore de 2% le 
rendement du carburant par rapport aux 
unités concurrentielles. Cela signifie que 
l’unité brûle moins de gaz, ce qui aug-
mente la quantité en vente. Calibré 4835 
hp à 1000 rpm, le moteur 16V275GL+ est 
aujourd’hui le plus puissant de sa catégorie 

et maximise le flux gazeux et les profits 
des clients.

Tout comme les autres moteurs de 
la Série 275GL, le nouveau 16V275GL+ 
est équipé d’une version optimisée du 
système de contrôle de moteur ESM® 
de Dresser Waukesha qui améliore le 
rendement et maximise le temps utilisable 
du moteur.

Le modèle 16V275GL+ est d’ores et 
déjà disponible ; le modèle à 12 cylindres 
(12V275GL+) sera disponible au cours du 
quatrième trimestre 2010.

Source: Dresser Waukesha

Dresser Waukesha lance le 16V275GL+
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À Munich, en Allemagne, lors de bauma 
2010, John Deere Power Systems pré-
sentait sa gamme complète de moteurs 
conformes aux normes Tier 4/Stage III B.

Les normes qui entreront 
en vigueur le 1er janvier 
2011 pour les mo-
teurs de 174 hp et 
plus exigent une 
réduction de 90% 
des émissions de 
particules (PM) 
et de 50% des 
oxydes nitreux 
(NOx) par rap-
port aux normes 
Tier 3/Stage III A. La 
date d’entrée en vigueur 
des normes Interim Tier 4/ 
Stage III B pour les moteurs de 75 
à 174 hp est le 1er janvier 2012.

Pour ses moteurs de 75 hp et plus, la 
stratégie de John Deere repose sur sa 
plate-forme PowerTech™ Plus Tier 3/

Stage III A – qui utilise la recirculation des 
gaz d’échappement refroidis (EGR) pour 
contrôler la production de NOx – avec 

l’ajout d’un filtre d’échappement pour la 
réduction des PM.

En 2005, avec l’entrée en vigueur des 
normes Tier 3/Stage III A, John Deere fut le 
premier manufacturier à commercialiser à 

grande échelle les technologies EGR et les 
turbocompresseurs à géométrie variable

(VGT) 
dans des 
applications 

hors-route.
Pour 

satisfaire 
aux normes 

Interim Tier 4/
Stage III B, John 

Deere n’utilisera 
pas la réduction 
catalytique 
sélective (SCR) à 
base d’urée. Cette 

technologie sera 
peut-être appropriée

dans l’avenir, mais la 
simplicité de la technologie EGR offre de 
nombreux avantages aux manufacturiers 
et aux utilisateurs de machinerie.

Source: Deere & Company

John Deere Power Systems à bauma 2010 
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Les transmissions Allison gagnent en 
popularité et cela dans de plus en plus 
d'endroits. Certains sont insolites. Par 
exemple, je suis parfois consulté pour 
travailler sur des projets concernant les 
communautés inuites du Québec, au 
Nunavik. À quoi peuvent donc bien servir 
ces camions dans une région sans réseau 
routier? 

La possibilité d'en apprendre plus s'est 
présentée lorsque le village nordique 
de Kuujjuaq, qui compte près de 3000 
habitants, s'est montré désireux de former 
ses mécaniciens et ses opérateurs à la 
technologie des transmissions Allison. 

Après 2 heures de vol, les avions de 
First Air ou d'Air Inuit, partis de Dorval, 
se posent à Kuujjuaq. Les avions mixtes 
transportent, généralement, du fret et des 
passagers. 

À l'arrivée, j'ai été surpris par la blan-
cheur de la neige – indice d'une pollution 
bien moindre que dans le sud – et par 
le nombre de conteneurs éparpillés et 

transformés en garages, abris, ateliers ou 
autre. 

La société de consommation est arrivée. 
Au cours des dernières décennies, un 
dépotoir impressionnant s’est 
développé – le recyclage n'est 
vraisemblablement pas facile 
à mettre en place sous ces 
latitudes! 

D'autre part, les routes 
ne sont pas salées et par 
conséquent les véhicules 
ne rouillent pratiquement 
pas. Cela encourage à les 
conserver pour en utiliser des 
pièces, au besoin. Les coûts 
d'approvisionnement sont 
sans commune mesure avec 
ce à quoi nous sommes habitués – on se 
doit d'essayer de tout récupérer. 

On compte 14 communautés inuites. El-
les ont leur propre gouvernement qui leur 
assure une grande autonomie et participe 
à la gestion et au développement du 

territoire. Une part importante des services 
à la population est assurée, comme dans le 
sud, par des camions: entretien des routes, 
distribution de carburant, transport sco-

laire, service de lutte contre les incendies, 
collecte des déchets, etc.  Mais, il en est 
un de bien particulier – l'eau courante. Ou 
devrait-on plutôt dire l'eau «roulante»!

En effet le sol gelé en permanence 
(pergélisol) empêche l’enfouissement des 

Au Nunavik, c’est automatique!
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tuyauteries ou oblige à les chauffer, en 
hiver, si elles sont posées sur le sol.

Le plus simple, pour assurer ce service 
indispensable, consiste à équiper chaque 
foyer d'un réservoir d'eau potable de quel-
ques centaines de litres et d'un réservoir 
d'eau usée. Chacun de ces réservoirs doit 
être rempli ou vidé, selon sa fonction, par 
un camion-citerne motopompe et doit être 
maintenu à l'abri du gel. 

On le voit, la vie au Nunavik n'est pas 
simple et je ne vous parle pas du problème 
de la construction des bâtiments. Com-
ment faire des fondations sur un sol 
gelé? Et, comment assurer la stabilité des 
constructions sur un sol qui se dégèle de 
plus en plus, pour cause de réchauffement 
climatique? On doit avoir recours à des re-

froidisseurs de sol, en été afin de maintenir 
la temperature des fondations sous le point 
de congelation... 

J’ai été été impressionné par l'intérêt de 
nos hôtes et par leur soif de savoir. Cer-
tain avaient fait plusieurs centaines de 
kilomètres pour en savoir un peu plus sur 
les transmissions Allison et l'électronique. 
L'heure de vérité a sonné lorsque, à la 
fin de la formation, le camion du village 
de Kuujjuaq s'est trouvé en panne. Nous 
avons demandé aux mécaniciens de le 
remettre en service! Après analyses, 
discussions en Inuktitut et corrections, le 
camion était réparé et prêt à servir.

Je n'ai pas pu m'empêcher de penser 
qu'après une journée de formation, je ne 
suis pas certain que je serais capable de 

m'aventurer dans la toundra et de revenir 
avec quoi que ce soit de comestible... 

Durant le vol de retour vers Montréal 
je bavardais avec mon voisin de l'ancien 
temps et des modes de vie, aujourd'hui 
révolus. Une lampe à huile dans un igloo 
servait de chauffage, d'éclairage et de 
moyen de cuisson. Chez nous, on passait 
du cheval au charbon, du crottin à la 
boucane...  

Nous étions bien d'accord pour dire que 
le retour en arrière n'est pas souhaitable. 
Notre responsabilité est de s'assurer que 
notre monde, que nous avons emprunté 
aux générations futures, leur sera remis en 
meilleur état que nous l'avons trouvé. 

Jean-François Aussillou


